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IMPACTUL CONSTRUIRII CORIDORULUI NAVIGABIL EITROPEAN MAREA BALTICA - MAREA NEAGRA
ASUPRA ZONEI DUNAR//' DE TOS

Ultimii 30 oni ou fost deosebit de dificili din

punct de vedere economic pentru toate

colectivitdlile riverone rdului Prut sou Dundrii de Jos,

cele moi multe orgumente invocote fiind tocmoi cele

r.eferitoore la situarea noostrd lo gronilo diferitelor

spolii geo-politice sou lo occesul dificil al zonelor

noostre lo principolele rute de tronsport.

ldeea construirii unui canol navigobil ce

poote conecto portul Gdonsk de portul Gololi

oporline premergdtorilor nogtri, iar noul context

eurapeon este fovorobil reludrii dialogului pe

oceostd temd de interes deosebit pentru

com u nitdli le locole rivera ne.

Reprezentdnd o colectivitote o cdrei existenld o

fost dintotdeouno strdns legotd de cursurile noturale

de opd: Dundre, Prut gi Siret, nu pot sd nu imi exprim

suslinereo pentru orice demers core pune ?n voloore

aceostd store de fapt 5i care in fond ne definepte.

De oceeo, dezvoltareo unui ostfel de proiect

poote tronsformo zono noastrd geogroficd din zond

perifericd, inertd in arterd de lorg interes cu noi spalii

de circulolie pentru mdrfuri, persoone gi copitoluri.

Creoreo unei artere navigobile ce leogd zona

Dundrii de Jos de nordul continentului, vo do un nou

sens dezvoltdrii porturilor dundrene. Scurtoreo unor

rute comerciole existente cu cdtevo sute sou mii de

kilometri va deveni un motiv important pentru multi

operotori economici de a anoliza pi reconfiguro

propri i le politici com e rci o le.

Proiectul fn sine este o iniliativd

transnofionald o cdrei onvergurd Si reolizore intrd in

jurisdiclio stotelor riverone Si orgonismelor de

cooperore europene. Viobilitatea lui economicd nu

poote fi contestatd, ior ocest fapt este dovedit de

generosulsprijin al comunitdlii de ofoceri.

Ceea ce doresc sd tronsmit cu oceostd ocozie

este un semnal gi totodotd un mesaj: autoritdlile

locole din zono Dundrii de Jos gi cele riverane

Prutului urmdresc cu deosebitd otenlie ocest proiect,

vor coloboro ori de cdte ori va fi nevoie pentru o

promova obiectivele de dezvoltare in relolie cu ocest

proiect 5i vor osigura cadrul de dialog $i stobilitote

necesar indeplinirii celor propuse aici.

Realizoreo unei autostrdzi pe opd core sd

troverseze intreogo Europd de Est pe direclio

Nord-Sud poate oveo un impact mojor osupro

dezvoltdrii comunitdlilor noastre, vor optimizo

fluxurile comerciole existente, ior pentru noi vo fi un

argument solid pentru o atroge noi investilii directe

Si de o crea noilocuri de muncd.

De oceeo, autoritdlile publice locale inleleg

oceastd oportunitote, precum gi intreogo gomd de

implico;ii gi efecte lo nivel locol sau regionol.

Costel FOTE$

PreSedintele Consiliului tudeleon Gololi



lstorio oraguluiGolali o fost mereu strdns legotd

de Dundre, fiind oroS port din cele moi vechi

timpuri pe cursul romdnesc ol Dundrii.

DeSi in primii 20 de ani de lo Revolulio din 1989

strotegio de transport europeand s-o trasot pe uscat,

in urmdtorii cinci ani s-o observot o revenire cdtre

transportul pe apd, ludnd-se in calcul considerente

moteriole gi ecologice.

in anul 7920, Fundolia Corot I promova un

proiect core, lo ocel moment, aveo co impoct o

revolulie de concept in ceeo ce privegte tronsportul

de mdrfuri in interiorul Europei. E vorbo despre

caleo navigabild Donzig (Gdonsk) - Gololi care or fi
unit, pe opd, toote zonele Europei ?ntr-un nod de

comunico[ie cu centrul lo Goloti. Proiectul nu o mai

ovonsat lo acel moment din couzo crizei economice,

dor a revenit in disculii in anul 7975.

lotd-l din nou, reluot, grolie conceptului de cole

navigobild al lui Petru Schipor gi al companiei

Ekkou VP, care in ultimii 7 ani o odus in actualitote

proiectele din trecut.

Canolul navigobit nou ueot or uni Galoliul de

portul Gdonsk, oflot pe coosta de nord o Europei,

scurtdndu-se astfel traseul Gdansk - Golali cu

oproximotiv 4000 km.

Din punct de vedere economic, o ostfel de

investilie ar transforma orogul nostru fntr-un nod

strategic ol Europei.

insd cel mai mult or oveo de cdgtigot oragul

Galali care devine un pol economic extrem de

importont in zond cu urmdtoarele coordonate:

iegire lo Dundre (gi Europo Centrold gi Bolconi),

iegire cdtre Mareo Neagrd, Mareo Mediterond gi

Orientul Apropiat, iegire cdtre statele estice ole

Mdrii Negre, iegire cdtre Moreo Balticd gi

Morea Nordului, poartd esticd de introre in

Uniuneo Europeond.

Ne ordtdm ?ntreago deschidere cdtre un astfel

de proiect, care tn viitor or putea fi uno dintre cele

moi importante ocozii co oragul Gololi sd devind o

punte de legdturd economicd de importonfd

internationald.

lonu| Florin PUCHEANU,

Prima ru I M unici pi ul ui Go loli



roiect de cale navigabili intre area Balti
Marca Neagri: Gdansk-Galati

Viziunea realizlrii unui coridor navigabil de la

Marea Baltice la Marea Neagri a apirut in anul 1920.
Ea decurgea la acel moment oarecum natural, din
dezvoharea navigabilS anterioari a RAului Prut.
Astfe!, navigabilinci din anul 1850 pe o distanli de
peste 300 de km, R6ul Prut cunoscuse in anul L914
noi lucriri de amenajare, care permiseseri
extinderea lungimii canalului siu navigabil.

Beneficiile generate chiar gi de aceasti
dezvoltare navigabili local5 au permis
conturarea uneiviziuni mai ample.

lniliativa promovirii dialogului dintre
statele direct vizate a aparlinut Fundaliei Carol !,

care a prezentat in premierS, in anul LgzO,
solutia dezvoltirii navigabile a Prutului pe
intreaga sa lungime gi a integririi sale intr-un
proiect regional de anvergurd, prin realizarea
interconectlrii gi amenajirii navigabile pe relalia
Vistula-San-Nistru-Prut. Evoluliile istorice, de
ordin economic gi politic, nu au permis insi
avansarea proiectului, in pofida sprijinului gi

interesului manifestat de statele riverane. Mai
mult, intreruperea circulaliei navigabile in anu!
1940 gi ulterior abandonarea ei pe Riul Prut in
contextu! izbucnirii celei de a doua conflagralii
mondiale, au condus treptat la o reducere a

atenliei politice gi publice gi pentru proiectul

mai larg al interconectirii regionale a Prutului.
Acesta a fost de altfel abandonat pentru aproape
50 de ani, fiind reluat in anii L970, c6nd, tn
contextul delimitirii bipolare a Europei, sprijinul
manifest gi capacitatea de decizie nalionalS pe astfel
de proiecte de relevanli regionali erau limitate.

Actualul context geopolitic regional,
interesele gi agendele nalionale Si obiectivu!
comun al unei c6t mai bune integriri Si

interconectiri a !6rilor din Europa de Est la
spaliul Uniunii Europene, toate ?mpreuni pot
favoriza repunerea in dezbatere a acestei viziuni
;i realiza eventuala ei incadrare pe coridoru!
european de transport Nord-Sud.

in decursul ultimilor $apte ani compania
Ekkou VP, a readus ?n actualitate g6ndurile gi

ideile din trecut. Drept care, a elaborat un nou
concept actualizat gi aliniat cu noile dimensiuni
ale politicilor regionale. Asocierea cu ASPES a dat
noi dimensiuni de promovare gi informare.

Astdzi, Consiliul Judefeqn Galati, Primirla
Municipiului Galali 9i Federatia Patronalii a

intreprinderilor Mici gi Mijlocii Regiunea S-E

intiresc ai suslin realizarea Proiectului Conal
Novigobil Moreo Balticd Moreo Neogrd:
Gdansk - Gologi.
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Acolo unde Dundrea igi sf6rgegte drumul cdtre
amiazdnoapte 5iincepe sd intdmpine Soarele Risare,
acolo unde primette apele altor doui mari r6uri,
ultimele in drumul sdu spre marea cea mare, anume
Siretul gi Prutul, s-a niscut a$ezarea traco-celto-
dacicd, ce va purta ulterior numele de Dinogetia.

Odati cu romanii va apdrea gi portul situat la
vdrsarea Bdrladului, devenit apoi Siret in
Apa Dundrii, scheld de mare importantd, strategic
pentru apdrarea liniei fluviului de cdtre nu mai
pulin vestita ,,Clossis Flavio Moesico", flota
imperialS romand ce avea in grijd limesul dunirean.
Cu sediul la Noviodunum, Obluci[a gi lsacceaua de
mai tdrziu, create de imperatorul din dinastia gi

Flaviilor anume Vespasian.
De la care se trage gi numele de ,,vesposiono" .

Unitili ale flotei patrulau pe Dunire pentru a

preveni atacurile neamurilor de peste fluviu.
in scurgerea vremii le vor urma bizantinii cu

drongarii lor, bdt6ndu-se cu seminliile barbare
dinspre stepele de la rdsdrit, bulgari, pecenegi,

cumani, rugi, vreme de vreo citeva bune veacuri,
p6nd c6nd agezarea va dob6ndi numele de Galss gi

va apdrea in manuscrisul Ettenheim Munster ll al

lui Ulrich von Richental, dupd cum ne indicd
Constantin Caradja.

Cu nume pecenego - cuman, ,,kolhat"
insemnAnd ,,costel" ori ,,cetote", la fel cum in
Spania arabii aveau sd denumeascd castelele
ridicate de ei E/ Cola, devenil Alcolo $i sunt sute, iar
in Siria, Liban, Regatul lerusalimului crucialilor
(1099-1291) Si comitatului de Tripoli
(1101 - 29 aprilie 1289) nici mai mult, nici mai
pufin de vreo sute de exemple, conform R.Dussoud

Portul Golali prin vremuri

- Topogrophie historique de la Syrie antique et
medievole, Poris, 7927.

Printre care: Kol'ot Kuroin = Monfort unde K

in arabd este Q, Kal'at Sanjil= Choteou St. Gilles,

Kol'ot Yohmur = Chastel Rouge etc.
Spre el se vor fi indreptat negustorii polonezi

de la Liov dupd pegte, ca gi spre Briila, Kilia gi

Cetatea Albd, iar mai apoi dupd ce respectivele schele

au trecut sub turci la 1540 primul t6rg, mai devreme
la L484 cetelile moldovene ale lui $tefan cel Mare,
Galatiul va deveni, aldturide mai micul Reni, evident
singurul port autonom al cregtinilor europeni la
Dunire, cu deschidere spre Marea Neagr5.

Pe aici aveau sd vind vinurile de Malvasia, tn
butoaie cu miile, spre a ajunge la Liov gi Gdansk
spre amiazinoapte.

Dar nu mai pulin gi celelalte mdrfuri extrem
de mult cdutate: mirodeniile, fructele de sud,
pdnzeturile vestite de lndii gi Jarigrad.

De aici plecau ca de obiceigrdne, piei, miere,
seu, lemn spre Orient, Arabia gi Barbaria.

Portul avea si devini atdt de tare, incdt turcii
pe la 1570 aveau sd dea stragnice porunci
Comandantului Hassului de lbrdila sd facd in a9a fel
incdt sd opreascd vasele a mai descirca la Galati gi

Reniin paguba oragului din amonte.
At6t de mare era concurenta porturilor moldave.

Sumedenie de vase de mare, pdnd in cdteva
sute pe timpul sezonului bun de navigalie, aprilie-
octombrie, cercetau schela 9alalilor, in afari de
cele de fluviu, donbos, tsernik, nosod, gaico.

La 1620, lacul Brateg, cu ceea ce se va numi
ulterior Bddilan pdnd in G6rla Ripedea, impreun5
cu portul Reni gi |inutul acestuia p6nd spre lsmail



vor deveni turcegti, danii cdtre Geamia de lsaccea a

sultanului Osman al ll-lea.
Galaliul, intre 1627-1630, ar fi avut conform

md rtu rii lor de e pocS 500 case, respectiv 2500 locuitori.

Portul avea sd prospere, ca gi t6rgul, mai
ales in vremea domnitorului Vasile Lupu, cel cdruia
i se datoreazd mutarea acestuia inspre rdsdrit
dinspre Cdtuga unde a fost strdvechea vatri gi

Tiglina, ,,...opoi fiindcd Apo Dundrii au inceput o
surpo molurile gi cosele $i o strico tdrgul... ou mutot
Vasilie Vodd tdrgul Golofii la locul ce se ofld ocmu."

Tot elva fi ctitorul primei m6nistiridomnegti
cunoscute, anume Sfantul Dumitru la 1639-1640 in
jurul cireia se vor aduna ciotcd precum puii sub

aripile clogtii, casele negustorilor.
Vreme trece, vreme vine.
Urmdtorii ani vor fi ani de existenti precard,

vom avea parte de ,,tdrgul rdvSgit" de invazii
dinspre amiazdnoapte, rdsdrit gi amiazizi, de bdtdlii
gi arderi, de distrugeri gi continuu refugiu inspre
pdduriSi bdlti.

Dar schela, portul, tSrgul, de fiecare dati iSi

va reveni.

,,...Tdrgul Gololi, care degi e de o structurd gi

mdrime pulin insemnotd, dar e piola ceo mai
celebrd pe toatd Dundreo.

Aci deborcd de doud gi de trei ori pe fiecore
on, vose, nu numoi din locurile vecine ole Mdrei
Negre, din Crimeeo, Tropezunt, Sinope,
Constontinopole, dar gi din Egipt gi din insuSi
Barborio Si se'ntorc incdrcate cu lemne din
Moldovo, stejor, corn, brod, precum gi cu miere,
ceord, unt gi bucote, din care nu pulin folos scot toli
Iocuitorii Moldovei..."

Port insemnat al Dundrii de Jos, Galaliuligi va
pdstra atat statutul autonom in materie fiscali, turcii
desfiinldnd vama fie ea de la Mdcin sau Kilia,

mdrindu-gi intinderea, fdri a se rezuma la malul
dintre viitorul Vad Bacalbaga (capdtul dinspre Dunire
al actualei Strada Navelor) gi Vadul Precista {zona
Elice) unde se afld R6pa lui Kiriak, RApa Cisdpiilor.

Rdspunzdtor de acest lucru va fi domnitorul
Constantin Cehan Racovild in prima sa domnie,
intre 20 august 1749 - 22 iunie 1735, cdnd ,,...ocum
in luminatele zilile mdriei tole, s-au fntemiet schele
Golalilor gi moi mult..." dar gi in a doua, mult mai
scurt6, de doar cdteva luni, c6nd urmare unui
hrisov din L ianuarie L757 se dd ca danie M6ndstirii
Sf6ntul Spiridon actuala vale a oragului p6nd in
G6rla Ripedea, hotarul cu Turchia.

Schela Galatilor se va extinde spre Soare Risare
cu 200 de stdnjenidomnegti lungime gizl0l5time.

Dupd ultima invazie tdtdrascd gi robia ce a

urmat la 1758, dupd distrugerea t6rgului de turci la

1769, Galatiul va avea in L773 urmare a doud
recensdminte cam 3500 de locuitori, jumitate
dintre ei, majoritatea moldo-vlahi fiind adugi din
agezdrile de pe malurile fluviului din Dobrogea de
cdtre rugiin timpul rizboiului cu turcii.

Pacea de la Kuciuk-Kainardji va deschide
Marea Neagrd gi Dundrea comerlului dintre marile
imperii din zond, Rusia, Turcia gi Austria ca gi

tratatele ulterioare de comert gi navigatie dintre
ele, deschidere de care va profita scurt timp 9i

Galatiul, pdnd la distrugerea sa de cdtre tarigti -
dementul general Kamenski - in 1789 'anul

izbucnirii revolutiei franceze.
CelSlalt rdzboi ruso-turc nu va maifi la fel de

devastator.
in 1817 t6rgul va avea 5000 de locuitori degi

urma sd fie distrus de citre grecii apostati cu Eteria

lor la 1821, in sfargit de februarie gi de turci cu

avangarda lor de kazaci zaporojeni, dupd circa doud
lunide zile.

igi va reveni iardgi greu gi, dupi inci un
rdzboi, cel din L828-L829, c6nd urmare picii de la
Adrianopol din 14 septembrie 1829, vom deveni
autonomi .cu comert liber sub protectie ruseascd
p6nd la Rizboiul Crimeii.

Ca an important al perioadei putem sublinia
anul L834, cdnd sosegte pe Dundre primul vas cu

aburi al societetii austriece DDGS iar Galatiul
devine punctul de intdlnire al rutelor navigabile
Viena-Galati, Constantinopol-Galali al piroscafelor
primei societdli gi ale Lloydului austriac ai data de
1 iunie 1837, cdnd oragul cdpdta 9i intra in vigoare
regimul de porto-franco.

Zi care ar trebui sdrbitoriti de cdtre
administra[ia loca]6 cum se cuvine.

Respectivul regim va dura pdni la 1883.
Portul gi tdrgul de acum inainte va cunoatte

ndvala vaselor europene dupd 916nele Moldovei de
Jos, ndvald concretizati in sute de vase anual, mai
precis intre 500 gi 900, vase care aduceau mirfuri
de import dar 5i multi, multi bani.

Profitdnd de acest lucru, negustorii strdini
aveau si domine pia[a, in timp acegtia
impdm6ntenindu-se . 9i alcdtuind dinastii
bine-cunoscute ai cdror urm'agi se mai gdsesc Ai

astdzi printre noi ori, aiurea prin tard gi tiri striine.
Oragul va fi modernizat de pdrintele siu de

mijloc de veac XlX, anume Costache Negri, sub
p6rcdlabia ciruia la 1850 ulilele vor cipdta nume,
casele numere, avea sd edifice cheiul de piatri al



portului gi se ddrdme casele din lemn de pe

Ulita Mare, Ulita Domneascd inlocuindu-se cu altele
de cirdmidi.

Rdzboiul Crimeiidespre care Charles Louis de
Fiquelmont spune cd ar fi fost declangat gi de
Galati, desigur diplomatic, dar gi de Sulina in special
de celebra Bara, faptic, va confirma ora5ului
statutul de ,,hub", de centru vital al comerJului,
finantelor gi diplomatiei europene prin stabilirea in
1856, dupd tratatul de pace de la Paris, a sediului
Comisiei Europene a Dundrii la noi.

Urmare lucrdrilor hidrotehnice de la

Gura Sulinei mai intdi, apoi a amenajirilor canalului
cu acela5i nume vor duce la dezvoltarea fdrd
precedent a naviga[iei, comerfului 9i implicit a

oragului p6nd inspre anul 1883.

Dupd aceasti datd, c6nd oragul igi pierde
regimul de port-liber, acesta se reinventeazd
confirm6ndu-gi locul de al doilea ora5 industrializat
al tirii, loc pe care-l va pistra vreme de mul[i, mul]i
ani p6ni spre anii 1920.

Portul igi va reduce importan[a, ca de fapt $i
Brdila, odatd cu inaugurarea podului de la

Cernavodi, al nu mai putin celebrului Anghel
Saligny, atunci cdnd ConstanJa avea sd ia av6nt.

O vreme insd, pAni la marele rdzboi avea si
se tind pe pozitii, profit6nd gi de regularizarea
efectuatd de nu mai putin cunoscuta Comisie a

Prutului care va dezvolta ruta pe apa Nord-Sud.
Perioada interbelici va conferi Gala[iului gi

portului sdu un loc de frunte, incd, in comerful
Romdniei cu strdinitatea.

Dupi distrugerile masive din zilele de
24-26 august t944 gi schimbarea de regim in timpul
ocupatiei sovietice, ocupa[ie de jaf gi genocid,
oragul gi portul aveau s5 recapete aceeagi staturd
interbelicd de mare centru industrial, odatd cu

infiintarea Combinatului Siderugic de la Galati gi

desigur a portului mineralier.
in afari de schimbarea configuraliei

locuitorilor oragului, cei nou veni[i din toate
collurile tdrii, cu precidere insd din judetele
apropiate ale Moldovei, aveau sd contribuie la

reconstructia gi edificarea lui, cea pe care avem
ocazia si o vedem astdzi.

Degi construdia canalului Dundre-Marea Neagrd

a dus la diminuarea importantei portului nostru,
acesta incd mai trdiegte prin traficul de materii prime

necesare combinatului gi exporturile sale de tabl6.
Trdim dupd 1989 o explozie a informatiilor gi

reconfigurare a marilor artere de comert gi navi$atie.

Prea putin valorificate, rutele Nord-Sud, la

limitele Uniunii Europene, trebuie suslinute in
primul 16nd de citre cei mai mari actori ai regiunii,
anume Polonia gi Romdnia.

Se va continua astfel traditia vechilor drumuri
de Ev Mediu, ddndu-le acestora o noui dimensiune,
demnd de marile schimbiri, extrem de rapide, care

ne marcheazd pe fiecare dintre noi astdzi.

Conurbatia Galati-Briila, mult visatd de
citre oamenii simpli gi Canalul Navigabil Marea
Baltici - Marea Neagri: Gdansk - Galati vor deveni
in viitorii ani o certitudine.

Acestea vor fi pilonii unui mare pol

economic, de care vor beneficia toti locuitorii
,,limesului" European Nord-Sud.

Dorintd este!
Lipseqte doar forta pentru a transpune in

viafd viziunea unor pu[ini, conurbalio gi Conalul
Gdonsk-Golofi, odate realizate de oameni cu cap
fiind ldsate mogtenire dreapti 5i folositoare
urmagilor nogtri.

Tudose Tatu, Scriitor gi cercetdtor



Proiectul de amenajare a
canalului navigabil Marea Saltici
- Marea Neagri aduce o serie
intreagi de beneficii majore atit
din punct de ved€re economic cit
gi social.

Frima etapi ar presupune realizarea
unuistudiu de pre-fezabilitate care sd
demonstreze nivelul concret al viabilitiilii
economice a proiectului 5i necesarul de
resurse de finanfare.

Geopolitig proiectulva duce la

deanoltarea economici a Rominiei,
Poloniei, Ucrainei 5i Republicii Moldova,
cit gi la addncirea integrdrii europene.

Ca parte a dezvoltiiriiCoridorului Nord-

Su4 se consolideazi interconectarea

;i integrarea economicE a Reprblirii
Moldova 5i Ucraineicu spa[iul Uniunii
Europene.

furmite asigurarea unei noi n:te
navigabile p€ntru produse agdcole gi

industriale pind la Marea NeagrS qio
vikoare legituri cu Marea BahicS.

Realizarea de noi poduri va stimula

trafi<ulde frontierd 5i str8ngerea relaliilor
economice"

Sporegte dezvoltarea energ€tiri ln regiune
prin aportul ce va fi generat de noile
hidrocentrale incluse In proiect.

lnclude lucrdri de prCItectie lmpotriva
inundafiilor gi extinderea refelelor de

alimentare cu ap5 5i de irigafii,lntr-o zon6

cu potenlial agricol recunos€ut

Aduce beneficii directe $ pe un spectru

larg pentru comunitfilile locale - de la

deanoltarea sistemelor de iriga;ii, la

sustiner€a traficului fuontalier 5i accesul

la transport naval cu costuri reduse, ptni
la asigurarea for[eide puncf necesare

realizfl rii proiectului.

Asiguri un cadru propke protejSrii

mediului, pemi|0nd conservarea faunei 5i

floreispecifice.
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Dintotdeauna, omul a parcurs spagiile dintre
timpuri mini in mini cu natura.

Rominia, Ucraina, Polonia 5i Moldova au
nevoie mai rnult ca oricind in noile conditii
geo-politice gieconomice de Canalul Marea
Baltici - Marea Neagri, Gdansk - Galafi!

Existi mereu timpuri pentru oameni, existi
mereu oameni pentru incerciri adevirate
gi nu intimplitor proiecte gi nezuinte
de implinit. Toate incep intotdeauna de
undeva... !
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Da, Canalul navigabil Marea Baltici - Marea

NeagrS: GDANSK - GAIATI este indubitabil o

cerinti a prezentului gi trebuie si fie o

realizare care si se intample in viitor.

Ce aduce pentru EUROPA ? Aduce in primul

r6nd dezvoltare economicd gi social6, dar
?ntdregte gi pozilia lirilor prin care trece:
Polonia, Ungaria, Ucraina, Moldova gi

Rom6nia in zona de est a continentului
European.

Meriti sa fie realizat.

Dr.Ec. Constantin Bogtini
Pregedinte Asociatia pentru Studii gi Prognoze
Economico-Sociale (ASPES)

Vicepregedinte Asocialia Generald a Economigtilor
din Romdnia (AGER)

Director General Grupul de presd ,,ECONOMISTUL"
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